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1. Woiewoda Lubuski
2. Rada Miejska w Zarach

/// 3. Burmistrz Miasta Zary,
- 4. Starosta Zarski

T PETYCIA
B Na podstawie art. 2. ust.11 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 1. o petyciach {jedn. tekst Dz. U. z
dnia 10 maja 2018 r. poz. 870}, w imieniu + . P ' Draz mieszkaicow miasta Zary

wyrazajgcych na forach internetowych sprzemw w sprawne zakresu | koszidow ,Przebudowy ul,
Zigipnogoyskie] wraz z infrastrultturg techniczng Wnosie o:

—~ sporzadzenie projekiu zamiennego pn. Przebudowa ul. Zielonogdrskiel w
Zarach wraz z niezbedng infrastrukturg — etap I7

Uzasadnienie:

Zatwierdzony przez Staroste Zarskiego Decyzjg Nr 495/2015 z dnia 15.07.2015 r. projekt
budowlany pn. ,Przebudowa ul. Zielonogérskiej w Zarach wraz z niezbedng infrastrukiurg
techniczng, w wyniku uplywu czasu oraz postgpu technicznego, jest przestarzaly i generuje
bardzo wysokie koszty budowy a w daiszej kolejnosci takze utrzymania .

Przviete w dokumentacil rozwiazania funkcionalnge — uzvtkowe w zakresie organizacii ruchu
i rozwiazat technicznych, sa sprzecne 7 interesem publicznym  oraz nie poprawis plynnodc,
orzepustowosc | bezpieczenisiwa ruchu, 8 wrecz ja pogorsza w siosunku do stany istnielscego z
nastepujacvch powodow:

1. Przebudowywany odcinek ul. Zielonogdrskiej -- etap 1 to fragment dawnej droga krajowej nr

~ 27 112 bedgce] w zarzadzie Generainej Dyrekcji Drog Krajowych | Autostrad.

Byt zaprojektowany, wybudowany oraz remontowany jake droga krajowa klasy ,GP” i
kategorii ruchu co najmniej KR5.

Projekt budowlany przebudowy ul. Zielonogdrskiej zakiada catiowity demontaZ istniejgee]
konstrukcji i nawierzchni bedgcej w bardzo debrym stanie technicznym, na droge gminng Kiasy Z
kategorie ruchu KR4,

Takie zaloZenie projektowe, bez analizy technicznej stanu istnielgcego jest nielogiczne i
réwnoznaczne z dziataniem na szkode interesu publicznego ,wielkich rozmiardw” z uwagi na
wysokosE wynagrodzenia umownego wykonawcy przebudowy wynoszgcego prawie 8 min zi.

Co najmniej 50 % tego wynagrodzenia to nisuzasadnione koszty rozbidrki, utylizacii odpaddw
niebezpiecznych a nastepnie odtworzenia konstrukeji | nawierzchni drogi o gorszych parametrach
konstrukeyinych i uzytkowych jak przed przebudows.

Jest to takde, rajace naruszenie § 152, ust. 5 rozporzadzenie Ministra Transporiu |
Gospodarki Morskiel w sorawie warunkdw technicenych, ialdm powinny odpowiadal drogi
publiczne i ich ysyiuowanie z dnia 2 marecs 1998 r. { jedn. tekst Dz, U. z dnia 28 stveenia 2016 7.
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poz. 124), ktére naklada na_projektanta w przypadku przebudowy drogi, obowigzek
projektowania indywidualnego nawierzchni.

W tym stanie rzeczy koszt rozbi6rki istniejacej drogi i jej odtworzenie o gorszych parametrach
techniczno-uiytkowy jest kosztem niekwalifikowanym do dofinansowania _ $rodkami
pomocowymi. A realizacja zadania inwestycyinego z udziatem érodkéw budietu parstwa w
ramach Programu rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2019 w
wysokosci ok. 4 min zti — ma znamiona ,szkody wielkich rozmiaréw” w rozumieniu art. 115. k.k.

Ponadto po wstepnym przeanalizowaniu zakresu przebudowy ul. Zielonogdrskiej stwierdzamy
nastepujace btedy projektowe polegajace na:

1. Likwidacji istniejgcego obecnie drugiego pasa ruchu na rondzie Al Jana Pawia Il — ul.
Zielonogorska,

2. Braku wydzielonego pasa ruchu na rondzie dla ruchu od strony ui. Piastowskiej i Moniuszki w
kierunku centrum, ktéry ma charakter tranzytowo- dojazdowy z drdg krajowych nr 27 i 12 od
strony granicy panstwa i wojewddzkiej nr 287 od strony Lubska, najwiekszego miasta Powiatu
Zarskiego po Zarach.

3. Likwidacji prawo skretu z ul. Zielonogdrskiej w ul. Skarbowgq poprzez projektowany trawnik i
nie zachowanie istniejgcego dodatkowego pasa umozliwiajgcego wykonanie manewru skretu w
prawo do Przychodni zdrowia, Sadu Rejonowego, Osrodka Szkolno — Wychowawczego dia dzieci
niedostyszacych oraz osiedla mieszkaniowego,

4. zaprojektowaniu ronda u zbiegi ul. Zielonogbrska, Drzymaty i Ludowa, nie uwzgledniajacego
aktualnego natezenia ruchu na poszczegdlnych kierunkach L.j. wyjazd z miasta na obwodnice i w
kierunku Zielonej Géry, Lubomysta oraz dojazd do strefy przemystowej Lotnisko a w niedalekiej
przyszlosci do siedziby Powiatowej Strazy Pozarnej - Jednostki Ratownictwa Gasniczego.

Jest rzeczg oczywisty, Ze sporzadzenie projektu zamiennego likwidujgcego bledy projektu
budowlanego pn. , Przebudowa ul. Zielonogdrskiej w Zarach wraz z infrastrukturg techniczng z
roku 2015, wymaga znacznie mniej Srodkéw finansowych, nakladow rzeczowych oraz czasu, jak
wykonywanie catkowicie zbednych robét zgodnie z zawartymi umowami o dofinansowanie
przebudowy przez budzet paristwa i miasta.

Ograniczenie zakresu robdt spowoduje réwniez skrécenie czasu budowy a tym samym
zmniejszenie  ucigzliwosci  zwiagzanych z  objazdami i utrudnieniami spowodowanymi
wykonywaniem robét catkowicie nie uzasadnionych.

Majac na uwadze caloksztatt przedstawionych wysej okolicznosci, wnosze jak na wstepie.

Zalaczniki:

1. Proponowane rozwigzanie ronda u zbiegu Al. Jana Pawla 1I i ul. Zielonogorskiej — tzw. rondo
turbinowe - opis i schemat. Ronda tego typu znalazty powszechne zastosowanie m.in. w Zielonej
Gorze w trakcie przebudowy rond na , Trasie Pdthocnej”

2. Kopia niewfasciwie zaprojektowanego skrzyzowania ul. Zielonogérskiej i Skargowej,
ograniczajgce przepustowosé i plynnoéé ruchu na gléwnym kierunku wyjazdowym z miasta,

3. Kopia ronda u zbiegu ul. Zielonogérskiej, Drzymaty i Ludowej nie uwzglgdniajacego natezenia
ruchu na kierunku gféwnym a tym samym generujgcego utrudnienia i bezpieczenstwo ruchu na
tym kierunku t.j. wyjazd z miasta i dojazd do strefy przemystowej ,Lotnisko” (brak pasa
wiasciwie kanalizujacego ruch - separatora).
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Rondo zostslo oddane do u2ytku w grudniu 2008 roku przy zjeidzie na weile
"Prady” z autostrady A4 na droge Opole - Nysa. Zostalo tak zaprojeklowane, by
bezkolizyjnie kierowad kierowcedw na wiadciwy pas ruchu zgodny z wybranym
Kierunkiem jazdy.

(d tego czasu w tym miejscu nie doszlo do zadnego wypadku. Wezedniej na
skrzyzowaniu dochodzilo do groZnyceh kolizii, wielokrotnie z ofiarami émiertelnymi.

- Jest to prawdopodobnie plerwsze w Polsce rondo turbinowe zbudowane pray
rjeidzie z autostrady - méwi Michal Wandrasz, rzeeznik prasowy opolskiego oddzialu
Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Austostrad. Dyrekeja. - Nasza dyrekcja
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Rondo turbinowe

Praykiad ronda turbinowego.

s _#@:‘lm R ]
Rondo turbinowe w Bielsku-Biatej o malowanych wysepkach i liniach rozgraniczajgeych pasy ruchu zamiast

separaiorow.

Rondo turbinowe — rodzaj rongs zaprojekiowanego w taki sposéb, ze potoki
ruchu pase wawneirznego | zewnetrznego nie przecinajg sie.

Opis

Rondo turbinowe jest innowacyjnym rozwigzaniem ukiadu pasow ruchu ronda o dwéch lub wigcej
pasach ruchu. Wymyslono je w 1998 roku w Holandii. Jege organizacja wymaga od kierujgcego,
przed wjazdem (wejsciem), dokonania wyboru kierunku jazdy oraz wiadciwego, dla tego wybory,
pasa ruchu. Jest to fu szczegdinie wazne, gdyz przez wyniesione wysepki | separatory
kanalizujgce ruch, nie ma pozniej mozliwodcel zmiany pasa ruchu z zewnetrznego na wewnetrzny
{ub odwrotnie.

Pojazdy poruszajsce sie po rondzie turbinowym sg w naturalny sposob kierowane bezkolizyjnie
do odpowiedniego wylotu ronda, co przez catkowite wyeliminowanie przeplatania strumieni ruchu
zmnigjsza ryzyko kolizji. Ustapienie pierwszenstwa nastepuje tylko przy wjezdzie na rondo, po
czym w zadnym punkcie na rondzie, takze przy ziezdzie z niego, nie wystepujg juz punkty
kolizyine z innymi pojazdami.

Isinieje kilkka odmian klasycznych rond turbinowych, zaleznych od liczby wjazdéw i wyjazdow.
Mozliwa jest taka konfiguracja ronda, ktdra uniemozliwia zawracanie w jednym z kierunkdw.
Czasami wybranie prawego pasa ruchu wymusza skret w prawo juz na najblizszym wylocie, co
wyraznie powinno wskazywadé oznaczenie poziome na wiotach. Konstrukcja ronda turbinowego |
znaki poziome (strzatka kierunkowa na wprost) mogg rowniez dopuszczad dalszg jazde do
koleinego wylotu.
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